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Partenaires habilités
16 organismes habilités, d'après la liste publiée par France compétences : 15 à former et organiser l'évaluation et 1 à
organiser l'évaluation.

Organisme SIRET Habilitation

AFPI BRETAGNE 30824995200083 Former et organiser l'évaluation

AFPI BRETAGNE 30824995200091 Former et organiser l'évaluation

AFPI BRETAGNE 30824995200141 Former et organiser l'évaluation

AFPI PAYS DE LA LOIRE 78835426400079 Former et organiser l'évaluation

AFPI PAYS DE LA LOIRE 78835426400095 Former et organiser l'évaluation

AFPI PAYS DE LA LOIRE 78835426400129 Former et organiser l'évaluation

A.F.P.I.PROVENCE 34408659000041 Former et organiser l'évaluation

ASS OUVRIERE COMPAGNON DEVOIR TOUR FRANC 77566202600167 Former et organiser l'évaluation

ASS OUVRIERE COMPAGNON DEVOIR TOUR FRANC 77566202600456 Former et organiser l'évaluation

Chambres Syndicales Territoriales de la Métallurgie — Organiser l'évaluation

Liste complète des 16 partenaires habilités : https://data.aktaconseil.fr/certifications/rncp36863-cqp-mecanicien-en-reparation-
navale/partenaires

Résumé de la certification

OBJECTIFS ET CONTEXTE

Le mécanicien en réparation navale effectue des opérations de réparation ou d’amélioration d’ensembles mécaniques
de bateaux et de navires, à l’exclusion des bateaux de plaisance. Ces navires sont d’une longueur supérieure à 20
mètres et sont équipés d’appareils propulsifs d’une puissance pouvant dépasser les 1000 chevaux : ce sont par
exemple
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des bateaux de croisière, des méga yachts, des ferrys, des navires de commerce (comme des cargos, des porte
conteneurs, des pétroliers, des vraquiers), des brises glaces, des remorqueurs ou des navires de combat (porte-
avions,
et autres bâtiments de surface…). Les ensembles mécaniques remplacés ou améliorés concernent notamment les
moteurs, les appareils propulsifs, de
transmission, les compresseurs, les turbines et apparaux (pompes, vannes, réducteurs, tuyautages).

ACTIVITÉS VISÉES

•  L’intervention de réparation navale à bord :
Cette activité consiste à réparer des ensembles mécaniques à bord du navire quand une alerte est donnée par le
Chef
machines ou le chef mécanicien à bord (défaillance, usure, déformation, fuite), ou dans le cas d’un arrêt technique
planifié dans un programme de maintenance. Cette réparation est tout d’abord préparée en toute sécurité et
conformément aux procédures : le repérage à bord, l’évaluation des risques, la préparation des outillages
d’intervention et des Equipements de Protection Individuelle, la
mise en sécurité du lieu d’intervention, la protection de l’environnement de travail, la vérification de
l’approvisionnement
du matériel, la vérification de la fermeture des vannes (hydrocarbures, eau, huile…) sont effectués. Une fois
l’intervention préparée en toute sécurité, la réparation peut s’effectuer : la réparation navale à bord est une
intervention qui ne nécessite pas de démonter tout l’ensemble (dégraissage, ragréage, réglage, ajustage, limage…),
c’est un échange de pièces standards. L’état général des équipements mécaniques est vérifié et les équipements
sont repérés, la pièce défectueuse est
identifiée et réparée ou changée. En cas de réparation impossible à bord ou en cas de panne ou dans le cas d’un
arrêt technique du navire planifié pour
une révision complète, selon son volume et sa masse, l’ensemble mécanique sera démonté et déposé par des
appareilleurs/levageurs, c’est-à-dire retiré de la structure du navire pour être amené dans un atelier de réparation
navale
pour une expertise ou une révision complète par le mécanicien en réparation navale. Cette activité a pour finalité de
remettre l’ensemble mécanique dans un état dans lequel il peut accomplir sa fonction
requise, au moins provisoirement.
•  L’intervention de réparation navale en atelier et de repose à bord :
Cette activité consiste à réparer des ensembles mécaniques qui ont été déposés par des appareilleurs/levageurs
(selon
leur volume et leur masse), c’est-à-dire retirés de la structure du navire pour être amenés en atelier de réparation
navale. Cette réparation s’effectue quand l’ensemble n’a pas pu être réparé à bord à la suite d’une alerte de
défaillance ou de
panne du chef machine, ou lors d’un arrêt technique du navire (arrêt planifié pour une révision complète). L’ensemble
mécanique déposé et amené en atelier est démonté pièce par pièce et contrôlé méthodiquement, afin que
le chef d’équipe, le chef d’atelier ou le bureau technique puisse définir la cause de la défaillance ou de la panne et
proposer des solutions de réparation ou de remplacement de pièces au navire, ou définir une action de maintenance
préventive. Une fois l’ensemble mécanique démonté et contrôlé méthodiquement, la panne ou la défaillance
identifiée, la réparation ou le remplacement de pièces sera réalisé conformément à l’ordre de réparation et de
contrôle. La dernière étape consistera à remonter l’ensemble, à le reposer à bord du navire et à effectuer les derniers
essais de
fonctionnement et les contrôles pour valider le bon état de fonctionnement de l’ensemble auprès du Chef machines.
Cette activité a pour finalité de remettre l’ensemble mécanique opérationnel en qualité, en sécurité, dans le respect
des
paramètres de référence et des paramètres acoustiques/vibratoires requis.

COMPÉTENCES ATTESTÉES

•  Organiser son intervention de réparation navale
•  Effectuer une réparation ou un changement de pièces
standard
•  Déposer un ensemble mécanique
•  Démonter et contrôler un ensemble mécanique
•  Réparer et remonter un ensemble mécanique
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•  Finaliser une intervention de réparation navale

Blocs de compétences

RNCP36863BC01 — L’intervention de réparation navale à bord

LISTE DE COMPÉTENCES

1.
Organiser son intervention de réparation navale
2.
Effectuer une réparation ou un changement de pièces
standard
3.
Déposer un ensemble mécanique

MODALITÉS D'ÉVALUATION

Les différentes modalités d’évaluation sont les suivantes :
A. Évaluation en situation professionnelle réelle
B. Et/ou présentation des projets ou activités réalisés en milieu professionnel
C. Et avis de l'entreprise

RNCP36863BC02 — L’intervention de réparation navale en atelier et de repose à bord

LISTE DE COMPÉTENCES

1.
Démonter et contrôler un ensemble mécanique
2.
Réparer et remonter un ensemble mécanique
3.
Finaliser une intervention de réparation navale

MODALITÉS D'ÉVALUATION

Les différentes modalités d’évaluation sont les suivantes :
A. Évaluation en situation professionnelle réelle
B. Et/ou présentation des projets ou activités réalisés en milieu professionnel
C. Et avis de l'entreprise

Secteur d'activité et type d'emploi

SECTEURS D'ACTIVITÉS

Les conditions d’exercice varient en fonction du secteur, des ports, du climat, du mode d’organisation à bord ou
atelier, du type de navire, des équipements, des astreintes, des roulements. Le métier s’exerce au sein d’une
entreprise commerciale (par exemple une compagnie maritime), d’une entreprise spécialisée dans la réparation
navale comme les chantiers navals, l’armement naval, la marine de combat, d’une entreprise ou pour un particulier
(pour les méga yachts). Elle peut impliquer des déplacements (interventions sur site, à quai, en cale, à bord des
bateaux en navigation ou non …).
Le mécanicien peut intervenir en autonomie ou travailler en équipe à bord ou dans l’atelier avec d’autres
mécaniciens/techniciens ou sur le quai avec des appareilleurs/levageurs, sous la responsabilité du chef machines
ou du chef d’atelier ou d’un technicien de maintenance.
Le port des équipements de protection individuelle et collective est obligatoire, et l’activité nécessite l’obtention
d’autorisations, de permis et d’habilitations ou de certificats spécifiques et à renouveler (accès, fluides, CIN (certificat
d’initiation nautique), sécurité, CACES, outillage, moyens de manutention, permis B, prévention des risques
mécaniques, électriques, hydrauliques) ou d’une permission liée aux conditions de travail (travail en hauteur, espaces
confinés...). La prévention et la sécurité sont primordiales, l’environnement est soumis à des contraintes (travail en
hauteur,
atelier bruyant, postures variées, lieux exigus, températures élevées, houle…), des règles de sécurité spécifiques,
des règlements environnementaux et des autorisations liées aux sites d’interventions. La prévention et la sécurité
des interventions à bord doivent tenir compte de la co-activité. En effet de nombreuses spécialités peuvent intervenir
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simultanément dans un même local. L’intervention est préparée avec rigueur, les équipements de protection sont
adaptés, la zone d’intervention est sécurisée.

TYPE D'EMPLOIS ACCESSIBLES

Mécanicien naval
Mécanicien (de) marine polyvalent
Mécanicien de maintenance
Agent/opérateur de maintenance
Agent de maintenance nautique
Agent/opérateur de maintenance moteur
Monteur mécanicien naval
Mécanicien de bord
Mécanicien monteur

RÉGLEMENTATIONS D'ACTIVITÉ

L’activité nécessite l’obtention d’autorisations, de permis et d’habilitations ou de certificats spécifiques et à renouveler
(accès, fluides, CIN (certificat d’initiation nautique), sécurité, CACES, outillage, moyens de manutention, permis B,
prévention des risques mécaniques, électriques, hydrauliques) ou d’une permission liée aux conditions de travail
(travail en hauteur, espaces confinés...).

Marché du travail
Indicateurs au niveau des familles professionnelles (FAP) des métiers visés, agrégés au niveau national — France Travail /
DARES (open data).

Tension de recrutement (DARES 2024) Très élevée (5/5)

Facteurs principaux Intensité d'embauche, Manque de main-d'œuvre disponible, Lien
formation-emploi

Salaire médian (mensuel) 2 189 €

Diplôme le plus fréquent Bac général, technologique, professionnel ou équivalent en
mécanique, électricité, électronique (27 % des actifs en emploi)

Familles professionnelles (FAP) G0A40 — Ouvriers de la maintenance générale et mécanique ·
tension 5/5 (Très élevée)
G1X72 — Techniciens et agents de maîtrise en maintenance générale
et mécanique industrielle · tension 5/5 (Très élevée)

Projets de recrutement (BMO 2026) 17 706

Jugés difficiles à recruter 68 %

Emplois saisonniers 7 %

Familles professionnelles (FAP) G0A40 — Ouvriers de la maintenance générale et mécanique
G1X72 — Techniciens et agents de maîtrise en maintenance générale
et mécanique industrielle

Voies d'accès

COMPOSITION DU JURY — FORMATION CONTINUE, CONTRAT DE PROFESSIONNALISATION, CANDIDATURE INDIVIDUELLE,
VAE

Le jury paritaire de délibération est constitué :
•  D’une délégation patronale composée au maximum de cinq membres qualifiés relevant de la branche de la
métallurgie.
•  D’une délégation syndicale, pour celle-ci chaque organisation syndicale représentative de salariés au niveau
national dans la branche désigne un ou plusieurs représentants qualifiés.
En revanche, seul un représentant par organisation syndicale siège dans le jury avec droit de vote.
Les organisations syndicales peuvent envoyer, pour chaque jury, alternativement l’un ou l’autre de leurs représentants
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désignés. Le tuteur du candidat, un représentant des organismes de formation habilités ainsi que les membres de la
commission d’évaluation, peuvent être également invités au jury paritaire de délibération pour consultation mais ne
peuvent pas prendre part à la décision de ce jury.
Le jury paritaire de délibération est présidé par un représentant désigné par l’UIMM territoriale centre de certification
qui a en charge l’organisation des actions d’évaluation.

Base légale

Date de décision 29/09/2022

Durée de l'enregistrement 2 ans

Date d'échéance de l'enregistrement 29/09/2024

Statistiques

Année Certifiés Dont VAE Insertion 6 mois Métier 2 ans

2020 4 0 100 % —

2019 12 0 71 % 57 %

Liens avec d'autres certifications

NOUVELLE(S) CERTIFICATION(S)

RNCP39840

Pour plus d'informations

LIEN VERS LE DESCRIPTIF

https://www.observatoire-metallurgie.fr/certifications/installer-maintenir/mecanicien-en-reparation-navale

Fiche officielle (France Compétences)
https://www.francecompetences.fr/recherche/rncp/36863/
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